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Abstract of DE41 29706 




( A locking lever (30) is secured to a rotary shaft (31) on which it pivots between locked and free 


! positions. A part (37) of the lever (30) in the locked position supports a rocking lever (23) on a 


i stationary housing (29). 




! The part (37) is joined to the locking lever (30) by an integral spring arm (35), and in the locked position 


i comes between the rocking lever and housing (29). 


ADVANTAGE - Anti-theft locking lever is as freely pivotable as possible, but forces exerted on it by 


: rocking lever can be diverted without significant loading of its shaft and bearings. 
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@ Elektromotorischer Aktuator, insbesondere fur eine zentrale Turverriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs 

@ Die Erfindung betrifft einen elektromotorischen Aktuator, 

der insbesondere fur eine zentrale Turverriegelungsanlage 

eines Kraftfahrzeugs verwendet wird. Der Aktuator weist 

einen Blockierhebel zur Verriegelung Oder Diebstahlsiche- 

rung eines Schlosses auf, der drehfest auf einer Welle sitzt 

und uber diese zwischen einer Blockierstellung und einer 

Freigabestellung verschwenkbar ist und der einen Blockier- 

teil besitzt, uber den in der Blockierstellung ein bewegbares 

Element an einem ortsfesten Teil abstutzbar ist. Problema- 

tisch bei einem solchen elektromotorischen Aktuator ist es, 

einerseits den Blockierhebel leicht frei verstellen zu konnen 

und andererseits jedoch die Belastung der Welle des 

Blockierhebels und deren Lagerung gering zu halten. Nach 

der Erfindung wird dieses Problem dadurch gelost. daB der 

Blockierteil gegenuber dem ubrigen Blockierhebel federnd 

auslenkbar ist und sich in der Blockierstellung unmittelbar 
■ zwischen dem bewegbaren Element und dem ortsfesten Teil 
f befindet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung geht aus von einem elektromotori- 
schen Aktuator, der insbesondere fur eine zentrale Tur- 
verriegelungsanlage eines Kraftfahrzeugs verwendet 5 
wird und der die Merkmale aus dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 aufweist. 

Ein derartiger elektromotorischer Aktuator ist aus 
der US-PS 28 47 589 bekannt. Dort ist in dem Gehause 
des Aktuators ein Schieber geradlinig bewegbar ge- 10 
fuhrt. der zur Verriegelung und Entriegelung eines Tur- 
schlosses eines Kraftfahrzeugs von einem ersten Elek- 
tromotor des Aktuators verstellt werden kann. Der 
Schieber wird jedoch auch dann bewegt, wenn das Tur- 
schloB von auflen iiber den SchlieBzylinder oder von 1 
innen iiber einen Verriegelungsknopf ver- oder entrie- 
gelt wird. Von einem zweiten Elektromotor des Aktua- 
tors ist ein Blockierhebel verschwenkbar, der in seiner 
einen Stellung den Schieber in der Position, die einem 
verriegelten SchloB entspricht, blockieren kann. Und 2 
zwar wird der Blockierhebel von dem zweiten Elektro- 
motor in diese Stellung gebracht, wenn das Fahrzeug 
von auBen verriegelt wird. Bei einer Entriegelung von 
auBen dreht der zweite Elektromotor den Blockierhebel 
wieder zuriick, so daB der Schieber frei bewegbar ist. 2 

Wird allerdings nach einer Verriegelung von auBen 
die Scheibe eingeschlagen und versucht, die Tur iiber 
den Innenknopf zu entriegeln, so ist der Schieber durch 
den Blockierhebel an einer Bewegung gehindert, so daB 
die Tur nicht entriegelbar ist. Der Zugang zum Fahr- 3 
zeuginnern ist dadurch betrachtlich erschwert, weshalb 
man bei blockiertem Schieber auch von einer Diebstahl- 
sicherung der Tur spricht. Nicht verhindert wird natiir- 
lich, daB nach dem Einschlagen einer Scheibe der Innen- 
knopf iiberhaupt betatigt wird. Die dabei auf den Schie- 3 
ber und den Blockierhebel ausgeubten Krafte mussen 
von der Welle, auf der der Blockierhebel sitzt, oder in 
anderer Weise aufgefangen werden. Aus Kosten- und 
Gewichtsgrunden ist man bestrebt, die Welle, auf der 
der Blockierhebel sitzt, und ihre Lagerung nur so auszu- 4 
bilden, daB der Blockierhebel von dem zweiten Elektro- 
motor jederzeit verschwenkt werden kann. Zum Auf- 
fangen der Krafte, die iiber den Innenknopf auf den 
Blockierhebel ausgeubt werden konnen, genugt eine 
solche Ausbildung nicht. Bei dem elektromotorischen 4 
Aktuator nach der DE-PS 28 47 589 besitzt der Blok- 
kierhebel deshalb in Form einer Veriangerung iiber die 
Welle hinaus einen Blockierteil, iiber den in der Blok- 
kierstellung der Schieber am Gehause des Aktuators 
abstutzbar ist. Damit eine freie Verschwenkbarkeit des 5 
Blockierhebels durch den zweiten Elektromotor mog- 
lich ist, ist jedoch ein gewisser Abstand zwischen dem 
Blockierteil und dem Gehause des Aktuators notwen- 
dig, der auch noch bei ungiinstig liegenden Toleranzen 
vorhanden sein muB. Je groBer der Abstand zwischen 5 
dem Blockierteil und dem Gehause ist, desto grGBer ist 
jedoch noch die Belastung der Welle und ihrer Lage- 
rung. 

In der alteren deutschen Patentanmeldung 
40 28 992.3 wird ein elektromotorischer Aktuator be- « 
schrieben, von dem ein Blockierhebel nicht zur Dieb- 
stahlsicherung und Diebstahlentsicherung, sondern zur 
Ver- und Entriegelung eines Tiirschlosses verschwenk- 
bar ist. Die Problematik der Abstutzung des Blockierhe- 
bels ist jedoch die gleiche. < 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
elektromotorischen Aktuator mit den Merkmalen aus 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 so weiterzuentwik- 
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keln, daB der Blockierhebel einerseits mdglichst frei ver- 
schwenkbar ist, daB jedoch auch von dem bewegbaren 
Element auf ihn ausgeubte Krafte ohne wesentliche Be- 
lastung seiner Welle und deren Lagerung auf das ortsfe- 
ste Teil abgeleitet werden konnten. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB fur einen elek- 
tromotorischen Aktuator mit den Merkmalen aus dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 dadurch geldst, daB der 
Blockierteil gegenuber dem ubrigen Blockierhebel fe- 
dernd auslenkbar ist und sich in der Blockierstellung 
unmittelbar zwischen dem bewegbaren Element und 
dem ortsfesten SchloBteil befindet Sobald Krafte auf 
den Blockierteil ausgeubt werden, wird dieser etwas 
ausgelenkt, bis er am ortsfesten Teil anliegt. Danach 
werden die Krafte unmittelbar iiber den Blockierteil auf 
den ortsfesten Teil abgeleitet. Von der Welle und ihrer 
Lagerung mussen nur noch die zur Auslenkung des 
Blockierteils notwendigen Krafte aufgefangen werden, 
die jedoch sehr klein gemacht werden konnen. Da der 
Abstand des Blockierteils vom ortsfesten Teil nicht 
mehr unmittelbar in eine Verbiegung der Welle und eine 
Belastung ihrer Lagerung eingeht, kann man diesen Ab- 
stand auch ohne weiteres so groB machen, daB der Blok- 
kierhebel das ortsfeste Teil auf keinen Fall beruhrt, 
wenn er vom Aktuator verschwenkt wird. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen eines erfindungsgema- 
Ben elektromotorischen Aktuators kann man den Un- 
teranspruchen entnehmen. 

So ist gemaB Anspruch 2 zwischen dem Blockierteil 
und dem ubrigen Blockierhebel ein Federelement ange- 
ordnet, das vorteilhafterweise mit dem Blockierteil und 
dem ubrigen Blockierhebel einstuckig ausgebildet ist. 
Dabei erhalt man eine besonders einfache Konstruk- 
tion, wenn das Federelement gemaB Anspruch 3 ein auf 
Biegung beanspruchter Arm ist, der im wesentlichen 
peripher zur Achse des Blockierhebels verlSuft. 

Fur die Abstutzung des Blockierteils des Blockierhe- 
bels am ortsfesten Teil kann es gunstig sein, daB der 
Blockierteil gemaB Anspruch 5 gegenuber dem ubrigen 
Blockierhebel in axialer Richtung versetzt ist. Vorteil- 
hafterweise findet der Versatz dann gemaB Anspruch 6 
innerhalb des federnden Arms statt. 

Seit einiger Zeit ist man bestrebt, das TurschloB eines 
Kraftfahrzeugs und den elektromotorischen Aktuator 
moglichst weit ineinander zu integrieren. Ein Schritt in 
diese Richtung ist es, wenn sich der Blockierhebel au- 
Berhalb des Gehauses des elektromotorischen Aktua- 
tors befindet und unmittelbar mit einem bewegbaren 
SchloBteil zusammenwirkt, das er in seiner einen Stel- 
lung blockiert, in seiner anderen Stellung jedoch frei- 
gibt. In diesem Fall ist es gunstig, wenn sich der Blok- 
kierteil in der Blockierstellung des Blockierhebels au- 
Berhalb des Gehauses zwischen dem bewegbaren Teil 
und dem Gehause befindet, sich also auBen am Gehause 
abstutzt. 

Dabei wird eine Konstruktion gemaB Anspruch 8 be- 
vorzugt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen . 
elektromotorischen Aktuators, der weitgehend in ein 
TurschloB eines Kraftfahrzeugs integriert ist, ist in den 
Zeichnungen dargestellt, Anhand der Figuren dieser 
Zeichnungen wird die Erfindung nun naher eriautert. 

Es zeigen 

Fig. 1 das TurschloB mit Aktuator im entriegelten Zu- 
stand, 

Fig. 2 das TurschloB aus Fig. 1 im verriegelten Zu- 
stand, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf den Blockierhebel in einem 
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gegeniiber den Fig. 1 und 2 vergroBerten MaBstab und 

Fig. 4 eine Ansicht des Blockierhebels in Richtung des 
Pfeiles A aus Fig. 3, wobei auch ein Teil des Gehauses 
des elektromotorischen Aktuators eingezeichnet ist 

Das in den Fig. 1 und 2 gezeigte TurschloB mit elek- 5 
tromotorischem Aktuator mit einem Gehause 29 ist far 
den Einbau in die Turen eines Kraftfahrzeugs vorgese- 
hen, das mit einer sogenannten Zentralverriegelungsan- 
lage ausgestattet ist. Das TurschloB umfafit ein SchloB- 
blech 10, an dem alle in den Fig. sichtbaren Teile des 10 
Schlosses inklusive Aktuator montiert sind. Auf einem 
Stehbolzen 11 ist drehbar die Drehfalle 12 gelagert, die 
mit ihrem Maul 13 einen SchlieBbolzen fassen kann, der 
an einer Tursaule des Kraftfahrzeugs befestigt, in den 
Fig. jedoch nicht naher dargestellt ist. 1 5 

An dem SchloBblech 10 ist weiterhin iiber einen Bol- 
zen 15 eine Sperrklinke 16 drehbar gelagert die von 
einer Feder 17 in Richtung auf die Drehfalle zu belastet 
ist und die Drehfalle in einer VorschlieBstellung und in 
einer in den Fig. gezeigten HauptschlieBstellung sperrt, 20 
so daB sich die Drehfalle nicht drehen und den SchlieB- 
bolzen nicht freigeben kann. 

Auf demselben Bolzen 15 wie die Sperrklinke 16 ist 
ein Auslosehebel 20 drehbar gelagert, der zum Losen 
der Sperrklinke 16 von der Drehfalle 12 und damit zum 25 
offnen der Fahrzeugtiir entweder von einem auBeren 
Turgriff oder von einem inneren Tiirgriff, in der Drauf- 
sicht nach den Fig. 1 und 2 betrachtet, im Uhrzeigersinn 
verschwenkt werden kann. Zur Koppelung mit dem au- 
Beren Turgriff besitzt der Auslosehebel 20 ein Langloch 30 
21 und zur Koppelung mit dem inneren Turgriff eine 
hochgestellte Lasche 22, an der der lnnere Turgriff iiber 
ein Seil 18 und eine fest auf diesem Seil sitzende Mitnah- 
mescheibe 19 angreifen kann. Zwischen dem Bolzen 15 
und der Lasche 22 ist an dem Auslosehebel 20 schwenk- 35 
bar ein zweiarmiger Zwischenhebel 23 gelagert, der mit 
seinem einen Arm 24 einen von der Sperrklinke 16 
hochstehenden Zapfen 25 gabelartig umgreift und der 
sich mit seinem anderen Arm 26 in Richtung auf den 
Bolzen 15 zu erstreckt. 40 

Es ist weiterhin ein Blockierhebel 30 vorhanden, der 
die Funktion eines Verriegelungshebels hat und der von 
einem Elektromotor des Aktuators zwischen zwei Posi- 
tionen hin- und herverstellt werden kann. Der Verriege- 
lungshebel 30 weist einen Mitnahmezapfen 32 auf, der 45 
sich in der einen Position des Verriegelungshebels in der 
von der Achse des Verriegelungshebels und der Achse 
des Auslosehebels aufgespannten Ebene befindet. Au- 
Berdem besitzt der Verriegelungshebel winkelmaBig 
gegeniiber dem Mitnahmezapfen versetzt und weiter 50 
als dieser von der Welle 31 entfernt ein Langloch 33, 
dessen Langsseiten konzentrisch beziiglich der Achse 
des Verriegelungshebels gekrummt sind. In das Lang- 
loch kann das abgebogene Ende einer nicht dargestell- 
ten Stange eingreifen, der zum SchlieBzylinder der mit 55 
dem gezeigten SchloB ausgestatteten Tiir eines Kraft- 
fahrzeugs fiihrt. Auch iiber diesen SchlieBzylinder kann 
der Verriegelungshebel 30 zwischen seinen zwei Posi- 
tionen verstellt werden, wobei die dazu notwendige 
Ausbildung des elektromotorischen Aktuators in der 60 
schon erwahnten deutschen Patentanmeldung 
40 28 9923 ausfuhrlich beschrieben ist. 

An einer Seitenkante des kreissegmentartigen, mit 
dem Langloch 33 ausgestatteten Arms 34 des Verriege- 
lungshebels 30 ist, in der Draufsicht nach den Fig. 1 bis 4 65 
betrachtet, auBerhalb der Kontur des Gehauses 29 ein- 
stiickig ein Federarm 35 angeformt, der etwa peripher 
zur Welle 31 in Richtung des anderen, den Mitnahme- 
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zapfen 32 tragenden Hebelarms 36 des Verriegelungs- 
hebels verlauft und vor diesem Hebelarm 36 einstiickig 
einen Blockierteil 37 trUgt. Allerdings ist dieser Blok- 
kierteil 37 gegeniiber dem ubrigen Verriegelungshebel 
30 in Richtung von dessen Drehachse derart versetzt, 
daB er sich vor einer parallel zur Welle 31 verlaufenden 
Seitenwand 38 des Gehauses 29 befindet, die entspre- 
chend dem senkrechten Austria der Welle 31 aus dem 
Gehause 29 senkrecht auf der Seitenwand 39 des Ge- 
hauses 29 steht, oberhalb derer der ubrige Verriege- 
lungshebel 30 verschwenkbar ist Der axiale Versatz des 
Blockierteils 37 wird durch einen schragen Verlauf des 
Federarms 35 beziiglich der Zeichenebene der Fig. 1 bis 
3 erzielt. Die Seitenwand 38 des Gehauses 29 ist inner- 
halb des Schwenkbereichs des Blockierteils 37 ebenso 
wie die ihr gegeniiberliegende Seitenwand 40 des Blok- 
kierteils 37 zylindrisch urn die Achse des Verriegelungs- 
hebels 30 gekrummt. In einem groBeren Abstand von 
der Welle 31 besitzt der Blockierteil 37 eine weitere 
Seitenwand 41, die ebenfalls zylindrisch zur Achse der 
Welle 31 gekrummt ist. Der Abstand zwischen den bei- 
den zylindrisch gekrummten Seitenwanden 40 und 41 
des Blockierteils 37 ist so groB, daB in der in den Fig. 1 
und 4 gezeigten Blockierstellung des Verriegelungshe- 
bels 30 der Blockierteil 37 zwischen die Seitenwand 38 
des Gehauses 29 und den ersten Zwischenhebel 23 mit 
geringem Spiel paBt. Dieses geringe Spiel ist vorteilhaft, 
weil dann bei einer Verschwenkung des Verriegelungs- 
hebels 30 in die Blockierstellung oder aus dieser heraus 
der Blockierteil 37 ohne Beruhrung mit der Seitenwand 
38 und mit dem Zwischenhebel 23 bewegt werden kann 
und sich der Verriegelungshebel 30 deshalb leicht ver- 
stellen laBt. 

Wenn in der in Fig. 1 gezeigten Blockierstellung des 
Verriegelungshebels 30 der Auslosehebel 20 im Uhrzei- 
gersinn verschwenkt wird, wird der Zwischenhebel 23 
durch den Blockierteil 37 daran gehindert, sich relativ 
zum Auslosehebel 20 zu drehen. Der Zwischenhebel 23 
hebt deshalb mit seinem Arm 24 die Sperrklinke 16 an, 
so daB die Drehfalle 12 frei wird und die Tiir des Kraft- 
fahrzeugs geoffnet werden kann. Die erwahnte Position 
des Verriegelungshebels 30 entspricht also einem ent- 
riegelten TurschloB. Nimmt der Verriegelungshebel 30 
dagegen die in Fig. 2 gezeigte Position ein, so verdreht 
sich der Zwischenhebel 23 relativ zum Auslosehebel 20, 
wenn dieser im Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Denn 
die Sperrklinke 16 sitzt aufgrund der Feder 17 und auf- 
grund der Reibkraft zwischen ihr und der Drehfalle 12 
einem Abheben von der Drehfalle einen Widerstand 
entgegen, der von dem nun frei drehbar auf dem Auslo- 
sehebel 20 gelagerten Zwischenhebel 23 nicht uberwun- 
den werden kann. Dieser wird vielmehr urn den Zapfen 
25 der Sperrklinke 16 verschwenkt. Bei dem TiirschloB 
nach den Fig. 1 und 2 tritt also der Blockierteil 37 immer 
dann in Funktion, wenn die Fahrzeugtiir von auBen oder 
innen geoffnet wird. Dies ist sehr oft der Fall, so daB die 
direkte Ableitung der angreifenden Krafte in das Ge- 
hause 29 unter Umgehung der Welle 31 bei dem gezeig- 
ten SchloB von besonderem Vorteil ist. Naturlich wer- 
den die Vorteile auch dann erzielt, wenn der Blockierteil 
seltener in Funktion tritt, z. B. nur dann, wenn bei ge- 
setzter Diebstahlsicherung und eingeschlagener Schei- 
be versucht wird, die Fahrzeugtiir von innen zu entrie- 
geln. 

Der Verriegelungshebel 30 kann nicht nur iiber den 
SchlieBzylinder der Fahrzeugtiir und einen Elektromo- 
tor, der sich innerhalb des Gehauses 29 befindet, ver- 
stellt werden, sondern auch iiber eine Handhabe im in- 
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nern des Kraftfahrzeugs Uber das Seil 18 und einen 
Betatigungshebel 50. Letzteres ist atlerdings nur dann 
moglich, wenn die Diebstahlsicherung nicht gesetzt ist. 
Wesentliche Teile dieser Diebstahlsicherung sind ein Si- 
cherungshebel 51, der von einem zweiten, sich dem Ge- 5 
hause 29 befindlichen Elektromotor verstellbar ist, ein 
zweiter Auslosehebei 52 und ein zweiter Zwischenhebel 
53. Der zweite Auslosehebei ist gleichachsig mit dem 
Betatigungshebel 50 gelagert und tragt den Zwischen- 
hebel 53 in der gleichen Weise wie der Auslosehebei 20 10 
den Zwischenhebel 23. Auch greift der zweite Auslose- 
hebei 52 ahnlich wie der erste Auslosehebei 20 mit einer 
hochgestellten Lasche 54 zwischen zwei Mitnahme- 
scheiben 55 und 56, von denen die Mitnahmescheibe 55 
fest am Seil 18 sitzt, wahrend die andere zwar am Seil 18 15 
gefuhrt ist, sich jedoch uber eine Druckfeder 57 an einer 
vierten Mitnahmescheibe 58 abstutzt, die einen groBe- 
ren Abstand von der Mitnahmescheibe 19 hat. 

In der in Fig. 1 gezeigten Stellung stiitzt der Siche- 
rungshebel 51 den Zwischenhebel 53 in beide Schwenk- 20 
richtungen ab. Der Verriegelungshebel 30 kann deshalb 
uber das Seil 18 in beide Richtungen verschwenkt wer- 
den. In Fig. 2 ist der Sicherungshebel 51 vom Zwischen- 
hebel 53 weggeschwenkt, so daB dieser den Betati- 
gungshebel 50 nicht uber dessen dem Zapfen 25 an der 25 
Sperrklinke 16 entsprechenden Zapfen 59 mitnehmen 
kann. Uber das Seil 18 ist also dann weder eine Ent- 
noch eine Verriegelung der Fahrzeugtiir mdglich. 

Natiirlich kann man auch fur den Sicherungshebel 51, 
der ebenfalls ein Biockierhebel ist, einen Blockierteil 30 
vorsehen, der federnd auslenkbar ist. Allerdings sind die 
von dem Sicherungshebel aufzunehmenden Kxafte we- 
sentlich kleiner als die vom Verriegelungshebel 30 auf- 
zunehmenden Krafte, da sich der Verriegelungshebel 30 
und damit der Betatigungshebel 50 wesentlich leichter 35 
verstellen lassen als die Sperrklinke 16. Bei dem in den 
Fig. 1 und 2 gezeigten SchloB kann deshalb auf einen 
federnd auslenkbaren Blockierteil des Sicherungshebels 
51 verzichtet werden, ohne daB die Welle des Siche- 
rungshebels 51 zusatzlich belastet wurde und Schaden 40 
nehmen konnte. 



706 Al 

6 

(35) ein auf Biegung beanspruchter Arm ist, der im 
wesentlichen peripher zur Achse des Blockierhe- 
bels (30) verlauft. 

4. Elektromotorischer Aktuator nach einem vor- 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine Abstutzflache (40) des Blockierteils (37) 
und eine entsprechende Abstutzflache (38) am orts- 
festen Teil (29) zylindrisch gekrtimmt sind, wobei 
die Achse der zylindrischen Kriimmung mit der 
Achse des Blockierhebels (30) zusammenfallt. 

5. Elektromotorischer Aktuator nach einem vor- 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Blockierteil (37) gegenuber dem ubrigen 
Biockierhebel (30) in axialer Richtung versetzt ist. 

6. Elektromotorischer Aktuator nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Versatz innerhalb 
des federnden Arms (35) stattfindet. 

7. Elektromotorischer Aktuator nach einem vor- 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, 
daB er in einem Gehause (29) untergebracht ist, daB 
der Biockierhebel (30) auBerhalb des Gehauses (29) 
angeordnet ist und daB sich der Blockierteil (37) in 
der Blockierstellung des Blockierhebels (30) auBer- 
halb des Gehauses (29) zwischen dem bewegbaren 
Teil (23) und dem Gehause (29) befindet. 

8. Elektromotorischer Aktuator nach einem vor- 
hergehenden Anspruch, dadurch gekennzeichnet, 
daB er in einem Gehause (29) untergebracht ist, daB 
der Blockierteil (30) drehfest mit einer an einer er- 
sten Seitenwand (39) aus dem Gehause (29) heraus- 
ragenden Welle (31) verbunden ist und daB sich der 
Blockierteil (37) des Blockierhebels (30), auf die er- 
ste Seitenwand (39) gesehen, auBerhalb dieser Sei- 
tenwand (39) befindet, axial gegen den ubrigen 
Biockierhebel (30) versetzt ist und sich zumindest in 
der Blockierstellung vor einer wenigstens anna- 
hernd parallel zur Welle (31) verlaufenden, zweiten 
Seitenwand (38) des Gehauses (29) befindet und 
gegen diese auslenkbar ist. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1. Elektromotorischer Aktuator, insbesondere fur 45 
eine zentrale Turverriegelungsanlage eines Kraft- 
fahrzeugs, mit einem Biockierhebel (30) zur Verrie- 
gelung oder Diebstahlsicherung eines Schlosses, 
der drehfest auf einer Welle (31) sitzt und uber 
diese zwischen einer Blockierstellung und einer 50 
Freigabestellung verschwenkbar ist und der einen 
Blockierteil (37) besitzt, uber den in der Blockier- 
stellung ein bewegbares Element (23) an einem 
ortsfesten Teil (29) abstutzbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Blockierteil (37) gegenuber dem 55 
ubrigen Biockierhebel (30) federnd auslenkbar ist 
und sich in der Blockierstellung unmittelbar zwi- 
schen dem bewegbaren Element (23) und dem orts- 
festen Teil (29) befindet. 

2. Elektromotorischer Aktuator nach Anspruch 1, 60 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Blok- 
kierteil (37) und dem ubrigen Biockierhebel (30) ein 
Federelement (35) angeordnet ist und daB dieses 
Federelement (35) mit dem Blockierteil (37) und 
dem iibrigen Biockierhebel (30) einstuckig ausge- 65 
bildet ist. 

3. Elektromotorischer Aktuator nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Federelement 
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